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@ Bauaufzug fur den Material- und/oder Personentransport 

Die Erfindung betrifft einen Bauaufzug fur den Material- 
und/oder Personentransport, welcher aus einzelnen, Zahn- 
stangenabschnitte aufweisenden Mastschussen zusammen- 
gesetzt ist, wobei an den Zahnstangenabschnitten ein mit 
einem Eigenantrieb versehenes Lastaufnahmemittel verfahr- 
bar ist. Die Erfindung richtet sich darauf, dal^ als getriebliche 
Verbindung zwischen dem Lastaufnahmemittel und den 
Zahnstangenabschnitten ein vom Eigenantrieb des Lastauf- 
nahmemittels angetriebener Zahnriemen vorgesehen ist. Mit 
Hilfe des Zahnriemens konnen nicht nur Lasten und Perso- 
nen befordert warden, sondern es kann zusatzlich nach 
Abstutzen des Lastaufnahmemittels in einer vorgegebenen 
Hdhe durch Richtungsumkehr des Eigenantriebes der Mast 
von unten her montiert warden, wenn der Mast in Gleitfuh- 
rungen am Gebaude abgestutzt ist (Fig. 1). 



CM 
CO 

A 
CO 

LU 

Q 



FIG.1 




BUNDESDRUCKEREI 04.91 108023/207 



7/50 



7/4/06, EAST Version: 2.0.3.0 



1 

Beschreibung 



DE 39 39 762 Al 



Die Erfindung betrifft einen Bauaufzug fur den Mate- 
rial- und/oder Personen trans port, welcher einen aus 
Zahnstangenabschnitten gebildeten Mast aufweist. an 
dem ein einen Eigenantrieb aufweisendes Lastaufnah- 
memittel verfahrbar ist, wobei der Eigenantrieb in ge- 
trieblicher Verbindung mil den Zahnstangenabschnitten 
steht 

Derartige Bauaufzuge werden auQenseiiig an senk- 
rechien Gebaudewanden angeordnet, wobei die Zahn- 
stangenabschnitte mit der Gebaudewandung durch ent- 
sprechende Befestigungsmittel verankert werden. Die 
einzelnen Zahnstangenabschnitte, die in ihrer Gesamt- 
heit den Mast bilden, werden zusammengesteckt und an 
ihren Verbindungsstellen miteinander verschraubt. Der 
Mast hat dabei eine seiche Profilgebung, daQ auOensei- 
tig des Mastes in entsprechenden Fiihrungskan^len am 
Lastaufnahmemittel angeordnete Fuhrungs- und Stutz- 
rollen gefuhrt werden kdnnen. Wahrcnd der Mast selbst 
aus einem Aluminiumprofil gebildet wird, miissen die 
mit dem Mast verbundenen Zahnstangenabschnitte aus 
Stahl hergestellt sein, weil das bei den bekannten Bau- 
aufzugen vom Eigenantrieb angetriebene Zahnrad in 
Foige der groBen Flachenpressung ebenfalls aus Stahl 
besteht. Hierbei wurde das insbesondere durch die stah- 
lernen Zahnstangenabschnitte bedingte Gewicht als au- 
Berordendich nachteilig empfunden. Dies gilt insbeson- 
dere, weil bei der Montage derartiger Bauaufzuge die 
einzelnen Mastabschnitte (d h. das Mastprofil mit dem 
damit verbundenen Zahnstangenabschnitt) von dem 
Lastaufnahmemittel jeweils nach oben transportiert 
und oberseitig auf den letzten Zahnstangenabschnitt 
des Mastes aufgesetzt werden muQte. Dieses Aufsetzen 
erfolgt von Hand, so daO der Monteur entsprechende 
Gewichte zu bewegen hat. 

Aufgabe der Erfindung ist es, bei einem Bauaufzug 
der eingangs genannten Gattung das Gewicht des Ma- 
stes zu reduzieren, wobei jedoch eine einwandfreie ge- 
triebliche Verbindung zwischen dem Lastaufnahmemit- 
tel und den Zahnstangenabschnitten gewahrleistet sein 
soli. Gleichzeitig soil angestrebt werden, durch eine ver- 
besserte getriebliche Verbindung noch groBere Kjafte 
zu ubertragen, d, h. groBere Lasten transportieren zu 
konnen. SchlieBlich wird mit der Erfindung angestrebt, 
die Montage eines derartigen Mastes vereinfachen zu 
konnen. 

Die Erfindung Idst die gestellte Aufgabe durch die 
Lehre nach Anspruch 1. Hiemach kann nunmehr ftir die 
einzelnen Abschnitte des Mastes. d. h. ftir die Zahnstan- 
genabschnitte, eine AlZnMg-Legierung mit entspre- 
chend geringem spezifischen Gewicht gewahlt werden. 
Da kein stahlernes Zahnrad als getriebliche Verbindung 
mehr verwendet wird (was zu einem raschen VerschleiB 
der Aluminium-Zahnstange fuhren wiirde), sondern ein 
entsprechender Zahnriemen, ist eine gerauscharme und 
verschleiBarme getriebliche Verbindung mdglich. Da — 
im Gegensatz zu dem bisher ubiichen Zahnrad — beim 
Zahnriemen eine Vielzahl von Zahnen gleichzeitig im 
Eingriff sind, ergibt sich eine Stabilisierung des gesam- 
ten Lastaufnahmemittels relativ zum Mast, d. h. die seit- 
lichen Fiihrungs- und Stutzrollen werden in ihrer Funk- 
tion entlastet bzw. kdnnen bezQglich ihrer Dimensionie- 
rung und Lagerung schwslcher ausgelegt werden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
durch die Unteranspruche gekennzeichnet. Der gem^B 
Anspruch 2 durch einen Glasfaser-Zugkdrper verstark- 
te Zahnriemen ist gem^B Anspruch 3 urn eine Antriebs- 



und eine Umkehrrolle herumgefuhrt. wobei der Ab- 
stand dieser beiden Rollen durch eine entsprechende 
Spannvorrichtung (Anspruch 5) verdnderbar ist. Die 
Spannvorrtchtung dient lediglich zum Straffhalten des 
5 Zahnriemens, eine Veranderung der Zahnteilung ist da- 
mit nicht erzielbar. Da der Zahnriemen innenseitig mit 
der Antriebs- bzw. Umkehrrolle und auBenseitig mit 
den Zahnstangenabschnitten in Eingriff steht, weist er 
beidseitig direkt gegenuberliegende Zahne auf (An- 
10 spruch4)- 

Die Anspruche 6-10 befassen sich mit verschiedenen 
Ausfuhrungsbeispielen zur Gewahrleistung eines ein- 
wandfreien Zahneingriffes; hierzu kdnnen als Andriick- 
vorrichtungen ausgebildete Zahnriemenfuhrungen vor- 

15 gesehen sein, die beispielsweise als glatte AndrOckfia- 
chen (an denen der Zahnriemen schleift), als umlaufende 
Zahnriemen oder als Rollenfuhrungen ausgebtldet sind. 

Eine ausreichende Gewahrleistung hinsichtlich des 
Zahneingriffs ist auch dadurch gewahrbar. daB die Ach- 

20 sen der Antriebsrolle bzw. der Umlenkrolle in Richtung 
auf die Zahnstangenabschnitte verstellbar sind (An- 
spruch 10). 

Wahrend. wie vorbeschrieben, bei der Montage der- 
artiger Bauaufzuge die einzelnen Schusse in jedem Fall 

25 — bei zunehmendem Aufstocken des Mastes — von 
oben her zur Verlangening des Mastes aufgesetzt wer- 
den mussen, besteht nach der Erfindung die Mdglich- 
keit. den gesamten Mast in Gleitfuhrungen an einer Ge- 
baudewand zu befestigen und durch Hochfahren des 

30 Mastes mit Hilfe der erfindungsgemaBen getrieblichen 
Verbindung die weiteren Mastschusse jeweils von unten 
her anzubauen. Dies ist mdglich, weil der Eigenantrieb 
des Lastaufnahmemittels nur den Mast hochzufahren 
hat, wozu nicht alle Zahne des Zahnriemens im Eingriff 

35 sein mtissen, so daB durch Richtungsumkehr des Eigen- 
antriebs der gesamte Mast soweit aufgefahren wird, bis 
das untere Ende des unteren Zahnstangenabschnittes 
zwischen der Antriebsrolle und der Umkehrrolle liegt. 
In dieser Situation kann von unten her ein weiterer 

40 Zahnstangenabschnitt zahnteilungsgenau angesetzt und 
mit dem nachstfolgenden oberen Zahnstangenabschnitt 
verbunden werden (Anspruch 1 1). 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von drei 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. 

45 Eszeigen: 

Fig. 1 eine stark schematisierte Ansicht des Bauauf- 
zuges. 

Fig. 2 eine Ansicht des unteren Teiles des Bauaufzu- 
ges gemaB Fig. 1 in vergrdBertem MaBstab, 
50 Fig. 3 den Schnitt nach der Linie III-III gem^B Fig. 2, 
Fig. 4 den Schnitt nach der Linie IV-IV gemaB Fig. 2, 
Fig. 5 eine Verbindungssituation zwischen zwei 
Zahnstangenabschnitten, 
Fig. 6 den Schnitt VI-VI gemaB Fig. 5 in vergroBer- 
55 tern MaBstab, 

Rg. 7 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer getriebli- 
chen Verbindung, 

Fig. 8 ein drittes Ausfuhrungsbeispiel einer getriebli- 
chen Verbindung, 
60 Fig. 9 die Mdglichkeit der Montage des Mastes von 
unten. 

Der mit t bezeichnete Bauaufzug setzt sich aus einer 
Mehrzahl von miteinander verbindbaren Mastschussen 
zusammen, die allgemein als Zahnstangenabschnitte 2 
65 bezeichnet werden. Der gesamte Mast 3 ist mittels Ab- 
stutzungen 5 an der Wand 4 eines Geb^udes befestigt 
und uber einen Grundrahmen 7 am Boden 6 abgestutzt. 
An den Zahnstangenabschnitten 2 ist ein Lastaufnahme- 
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mittel9verfahrbar 

Das Lastaufnahmemittel 9 weist einen Eigenantrieb 8 
(Fig. 3 und 4) auf, welcher aus einem Motor und einem 
nachgeschalteten Getriebe besteht. Der Eigenantrieb 8 
treibt die in etnem Antriebsgehause 12 gelagerte An- 
triebsrolle 13 (Fig. 3. 4, 7 und 8) an. Sowohl um die 
Antriebsrolle 13 als auch um die im Abstand A davon 
angeordnete Umlenkrolle 14 ist der Zahnriemen 11 her- 
umgefuhrL Der Abstand A ist mittels einer Spann- 
schraube 29, die im Bereich der Achse 16 der Umlenk- 
rolle 14 in einer Spindelmutter 28 drehbar gelagert ist, 
soweit versteltbar, daB die Z^hne 17 des Zahnriemens 1 1 
einwandfrei in die entsprechenden Zahnlucken der 
Zahnstangenabschnitte 2 eingreifen (Fig, 2, 7 und 8). 

Um im Bereich zwischen der Antriebsrolle 13 und der 
Umlenkrolle 14 einen einwandfreien Zahneingriff zu ge- 
wahrleisten, ist eine allgemein mit 18 bezeichnete Zahn- 
riemenfuhrung (Fig. 2) vorgesehen. Diese Zahnriemen- 
fuhrung 18 besteht in dem ersten AusfOhrungsbeispiel 
nach Fig. 2 aus einer Gleitfuhrung, die mittels Spann- 
schrauben 30 gegen den Zahnriemen 11 andruckbar ist 
und somit eine Andruckvorrichtung 19 bildet. 

Bei dem zweiten AusfOhrungsbeispiel nach Fig. 7 be- 
sitzt die Andruckvorrichtung 19' einen uber Rollen 20 
umlaufenden weiteren Zahnriemen 21, welcher mit den 
inneren Zahnen 1 7' des Zahnriemens 1 1 kammt. Bei dem 
dritten AusfOhrungsbeispiel nach Fig. 8. welches sich 
bei Versuchen bewdhrt hat, stutzt der Zahnriemen 1 1 
mit seinem Zahnrucken 23 uber die inneren Z^hne XT 
an mehreren, in einem Rollenkasten 22 gelagerten Rol- 
len 24 unmittelbar ab. Zusatzlich konnen die Achsen 15 
bzw. 16 der Antriebsrolle 13 bzw. der Umlenkrolle 14 in 
ihrem Abstand B (Fig. 7 und 8) gegenuber den Zahn- 
stangenabschnitten 2 veranderbar sein, so daB auch 
hierdurch eine einwandfreie Kraftubertragung gewahr- 
leistet wird. Die Fig. 5 und 6 zeigen die Verbindungsstel- 
1e zwischen zwei Mastschussen bzw. Zahnstangenab- 
schnitten 2. Hiernach ist am unteren Ende eines jeweils 
oberen Zahnstangenabschnittes 2 eine Steckverbindung 
31 vorgesehen, die in Pfeilrichtung 32 in den nachstfoU 
genden unteren Zahnstangenabschnitt 2 eingefuhrt 
wird. AnschlieBend kann Ober die Verbindungsbleche 33 
eine entsprechende Schraubverbindung hergestellt 
werden. In Fig. 6 sind Fuhrungskanale 34 dargestellt, in 
denen die Fuhrungs- und StOtzrollen 35, 36 (Fig. 2 und 3) 
laufen. 

Aus der Fig. 6 ist weiter eine Gleitfuhrung 25 ersicht- 
lich, in der die mit 5 bezeichneten Abstutzungen (Fig. 2 
und 4) gleitend gefiihrt sind. Dies ermdglicht es, wie 
Fig. 9 zeigt, in einem ersten Schritt das Lastaufnahme- 
mittel 9 in die in Fig. 9 gezeichnete Position zu fahren 
und in dieser Stellung durch Abstutzungen 37 zu halten. 
Durch entsprechende Richtungsumkehr (s, angedeutete 
Pfeilrichtung) des Antriebes kann nunmehr der gesamte 
Mast 3 in der dargestellten Pfeilrichtung nach oben ge- 
fahren werden, so daB das untere Ende 27 des unteren 
Zahnstangenabschnittes 2 in die dargestellte Position 
gelangt AnschlieBend kann von unten her ein weiterer 
Zahnstangenabschnitt 2 angesetzt werden, wobei ledig- 
lich darauf zu achten ist, daB der neu anzusetzende 
Zahnstangenabschnitt 2 leilungsgenau mit seincn Zah- 
nen 10 in die Zahnlticken des Zahnriemens eingesetzt 
wird. 

Bezugszeichenliste: 65 

1 Bauaufzug 

2 Zahnstangenabschnitte 



3 Mast 

4 Gebaude 

5 Abstutzungen 

6 Boden 
5 7 Grundrahmen 

8 Eigenantrieb 

9 Lastaufnahmemittel 

10 Zahne der Zahnstangenabschnitte 

11 Zahnriemen 
10 12 Antriebsgehause 

13 Antriebsrolle 

14 Umlenkrolle 

15 Achse der Antriebsrolle 

16 Achse der Umlenkrolle 
15 17,17' Zahne des Zahnriemens 11 

18 Zahnriemenfiihrung 
19. 19', 19" Andruckvorrichtung 

20 Rollen 

21 Zahnriemen 
20 22 Rollenkasten 

23 Zahnriemenrucken 

24 Rollen 

25 GleitfOhrungen 

26 Verbindungsstelle 
25 27 unteres Ende des unteren Zahnstangenabschnittes 

28 Spindelmutter 

29 Spannschraube 

30 Spannschraube 

31 Steckverbindung 
30 32 Pfeilrichtung 

33 Verbindungsbleche 

34 Fuhrungskanale 
35,36 FOhrungs- und Stutzrollen 
37 Abstutzungen 

35 A Abstand der Rollen 13, 14 
B Achsabstand 

Patentanspriiche 



40 



45 



50 



55 



60 



1. Bauaufzug (1) fur den Material- und/oder Perso- 
nentransport, welcher einen aus Zahnstangenab- 
schnitten (2) gebildeten Mast (3) aufweist, an dem 
ein einen Eigenantrieb (8) aufweisendes Lastauf- 
nahmemittel (9) verfahrbar ist, wobei der Eigenan- 
trieb (8) in getrieblicher Verbindung mit den Zahn- 
stangenabschnitten (2) steht, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zahnstangenabschnitte (2) des 
Mastes (3) aus einer Aluminiumlegierung — vor- 
zugsweise aus einer AlZnMg-Legierung bestehen 
und als getriebliche Verbindung ein vom Eigenan- 
trieb (8) des Lastaufnahmemittels (9) angetriebe- 
ner, gleichzeitig mit einer Mehrzahl von Zahnen 
(10) der Zahnstangenabschnitte (2) kammender, aus 
Kunststoff bestehender Zahnriemen (1 1) diem. 

2. Bauaufzug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Zahnriemen (11) einen Glasfaser- 
Zugkorper aufweist und als Kunststoff Neopren 
Verwendung findet. 

3. Bauaufzug nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der im inneren eines Antriebsge- 
houses (12) umlaufende Zahnriemen (11) um eine 
Antriebsrolle (13) und eine Umlenkrolle (14) her- 
umgefOhrt ist, deren Achsen (15, 16) in Ldngsrich- 
tung des Zahnstangenabschnittes (2) mit Abstand 
(A) angeordnet sind 

4. Bauaufzug nach einem der Anspruche 1 -3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Zahnriemen (It) 
beidseitig direkt gegenuberliegende Zahne (17, 17') 
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aufweist 

5. Bauaufzug nach einem der Anspriiche 1 ~4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Umkehrrolle (14) 
spannbar im Antriebsgehause (12) gelagert ist 

6. Bauaufzug nach einem der Anspruche 1 - 5, da- s 
durch gekennzeichnet, da6 zwischen der Antriebs- 
rolle (13) und der Umkehrrolle (14) eine den Zahn- 
eingriff zwischen Zahnriemen (U) und Zahnstan- 
genabschniit (2) gewahrleistende Zahnriemenfuh- 
rung (18) angeordnet ist. lo 

7. Bauaufzug nach einem der Anspruche 1 -6, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Zahnriemenfiihrung 
(18) als einstellbare Andrdckvorrichtung (19, 19', 
19") ausgebildet ist 

8. Bauaufzug nach einem der Anspruche 1-7, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB die Andruckvorrich- 
tung (19') einen mitlaufenden. an Roilen (20) abge- 
stutzten Zahnriemen (21) aufweist 

9. Bauaufzug nach einem der Anspruche 1 -8. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Andruckvorrich- 20 
tung (19") mehrere. in einem Rollenkasten (22) ge- 
lagerte, den Zahnriemenrucken (23) abstutzende 
Rollen (24) aufweist 

10. Bauaufzug nach einem der Anspruche 1 -9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Achsabstand (B) der 25 
Antriebsrolle (13) und/oder der Umlenkrolle (14) 
von den Zahnstangenabschnitten (2) zur Gewahr- 
leistung des Zahneingriffes veranderbar ist 

11. Verfahren zur Montage eines hohenverschieb- 
lich in Gleitfuhrungen (25) an der AuBenwand eines 30 
Gebaudes (4) gelagerten, aus Zahnstangenab- 
schnitten (2) gebildeten Mastes (3) eines Bauaufzu- 
ges (1) fiir den Material- und/oder Personentrans- 
port, wobei an dem Mast (3) ein mit Eigenantrieb 
(8) versehenes Lastaufnahmemittel (9) verfahrbar 35 
ist, und der Eigenantrieb (8) in getrieblicher Verbin- 
dung mit den Zahnstangenabschnitten (2) steht, da- 
durch gekennzeichnet. daO 

a) unter Verwendung eines Zahnriemens (11) 
als getrieblicher Verbindung der Zahnriemen 40 
(11) um zwei in Langsrichtung des Zahnstan- 
genabschnittes (2) mit Abstand (A) voneinan- 
der in einem Antriebsgehause (12) des Lastauf- 
nahmemittels (9) angeordnete Rollen (13, 14) 
herumgefahrtist; 45 

b) des Lastaufnahmemittel (9) mittels seines 
Eigenantriebes (8) soweit an den Mast (3) auf- 
fahrbar ist, bis die Verbindungsstelle (26) zwi- 
schen dem untersten und dem n^chstfolgenden 
Zahnstangenabschnitt (2) zwischen den beiden 50 
Rollen (13, 14)liegt; 

c) das Lastaufnahmemittel (9) in dieser Stet- 
lung (Merkmal b) am Boden (6) abstutzbar ist; 

d) durch Richtungsumkehr des Eigenantriebes 
(8) der gesamte Mast (3) aufgefahren wird, bis 55 
das untere Ende (27) des Zahnstangenab- 
schnittes (2) zwischen den beiden Rollen (13. 
14) liegt; 

e) ein weiterer unterer Zahnstangenabschnitt 
(2) zahnteilungsgenau angesetzt und mit dem eo 
n^chstfolgenden oberen Zahnstangenab- 
schnitt (2) verbunden wird 
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